JERARQUIA VIAL URBANA



Tipos de viaje de acuerdo al origen y geografia
de un viaje

| — E: Origen Interior destino Exterior
E —1: Origen Exterior destino Interior
| -1: Origen Interior destino Interior

E — E : Origen Exterior destino Exterior



GRADO DE ACCESO
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Funcian acceso

Aumento de accesibilidad

Control Completo

Acceso

Calle sin Salida

Calle Local

Colectora

Oistribuidora Primaria
(Arteria)

Autopista Travesia

Sin Transito
Travesia

Aumenta proporcian transito de travesia, Sin Transito
Aumento de velocidad . Local

GRADO DE MOVILIDAD



Distancia de frenado
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Donde: W Coeficiente de razonamiento que depende del estado y tipo del piso

y de las llantas del vehiculo.
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Grupos de vehiculos con velocidades
relativas muy bajas
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CRUZAMIENTO O DIVERGENCIA:D CONVERGENCIA:C
ATRAVESAMIENTO:A
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Q=f(a,d, M}, M2, E!, E?
Donde: a: Ancho de la zona de mezclamiento
d: Distancia entre las narices de la zona de mezclamiento
M,: Flujo vehicular de Ba C
M,: Flujo vehicular de Aa D.
E, : Flujo vehicular de Aa C
E, : Flojo vehicular de B a D.
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Figura No.13

Zona de mezclamiento

El mezclamiento disminuye la capacidad de la via. Existen una expresion para estimar la capacidad de una zona de mezclamiento
en funcién del %p de vehiculos que se mezclan:

M, + M,

= % de Vehiculos Mezclamiento =
P=" M, +M,+E, +E,



Puntos de conflicto en interseccion tipo Trébol
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Calle secundaria

Senfal de alto

wilidad
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Sefial de alto

Con sefial de alto en el camino secundario

Velocidad de proyecto en la carretera principal (km/h)
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d= distancia entre vehiculo
que circula por via
principal con el crucero

D= distancia entre el frente
del vehiculo parado y la
orilla de la calzada de la
via principal

L= longitud del vehiculo

Distancia de visibilidad en las intersecciones.
Triangulo minimo de visibilidad con sefial de alto.
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Puntos de conflicto en interseccion tipo trébol
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Puntos de conflicto en el cruce de dos vias
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Figura No. 21



Puntos de conflicto en el cruce de dos vias
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Figura No. 22



Giros por detras del planton

Sumatorias de puntos de conflictos:
> Atravesamientos = 8

> Divergencias =8

> Convergencias = 8

Total Puntos de Conflicto = 24
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Figura No. 23



Puntos de conflicto en el cruce de dos vias

Giro por delante del planton.
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Puntos de conflicto en el cruce de dos vias

Giro por detras del planton.
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Subsistema de Servicio

SUBSISTEMA DE VIAS DE SERVICIO

Via de Servicio
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Parada de buses

PARADA DE BUSES ANTES Y DESPUES DE LA INTERSECCION
PARA CALLES CON ESTACIONAMIENTO PERMITIDO
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Concepto de diseno vial urbano
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Secciones minimas arteria urbana
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SECCIONES MINIMAS ARTERIA URBANA
Figura No.45



Distribucién porcentual del transito
en una via expresa con tres carriles
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Seccion ideal para vias colectoras

Anden Z.verde Calzada Z. verde Calzada Z.verde Anden
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Seccion ideal para vias colectoras

Figura No.47
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Anden de Circulacion

Anden en Via con Alta Pendiente
Figura No.50




Zona Verde
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Antejardin




Antejardin para Edificios Multifamiliares




Anden Z.verde Calzada Z. verde Ande










Subsistema de vias colectoras
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SUBSISTEMA DE WIAS COLECTORAS



Subsistema de distribuidoras primarias
(Arterias urbanas)

SUBSISTEMA DE DISTRIBUCION PRIMARIA O ARTERIA



Via Expresa

Longitud del wiaje: LWVWT
LT = LWVDP = LWWC = LWYS



DISTRITOCENTRAL

ZOMA PERIFERICA

LIMITE DE LA CIUDAD PARA CIUDADES DE 100.000 A 250.000 HABITANTES
{Ciudodes aisladas)
(Transita que ingresa por un solo costado)



Funcion urbana de una via de travesia o
autopista urbana
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Diferentes disenos de las paradas de bus en
las calzadas arteriales solo bus

a) Parada en linea: Curitiba
Trafico general lento

—_— _— —— — —_— =

La funcion arterial se desplaza a un par vial arterial, localizado a una cuadra de cada costado de la arteria
inicial, formando un sistema trinario, el par vial arterial (uni-direccional) y | aateria central solo-bus una via
adyacente de transito general lento.

b) Parada en linea: Porto Allegre
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Diferentes disenos de las paradas de bus en
las calzadas arteriales solo bus

c) Parada fuera de linea: Belo Horizonte
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d) Parada con adelantamiento: (Fuera de linea): Sao Paulo

Transito general
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Guarda via | Transito general Estoperoles



GRACIAS POR SU
ATENCION



